Commune de Blacourt

Diagnostic de sécurité et de circulation dans la
traversée de Blacourt et de La Haute Rue

Ingénierie Sécurité Routiére

19 Avril 2020



Situation geographique de la commune de Blacourt
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Qui passe par la?




Les axes les plus frequentes

La commune de Blacourt est traversée principalement par la
RD502 qui est une route départementale de 4™ catégorie, elle -
relie la RN31 a la RD1.

Pour une commune comme celle-ci, une grande partie des
déplacements traversants sont liés aux habitants des communes
voisines ou de Blacourt méme.
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Poles genérateurs de deplacements - Les etablissements scolaires
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Cartographie des mobilites professionnelles depuis Blacourt
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Déplacements professionnels
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Poles générateurs de déplacements / Grandes surfaces alimentaires
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Les accidents de la routes sur la commune




Accident de la route
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Synthese des comptages automatiques (semaine du 8 au 14 mars 2021)




Trafics Moyens Journaliers
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Trafics en Heure de Pointe du Matin (7h30 a 9h00)




Trafics en Heure de Pointe du Soir (16h30 a 18h00)




Vitesses pratiquees (V85™)




Deéetails des comptages et mesures des vitesses




Rue du Pont Fleury — Vers Les Landrons
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Le graphe du haut montre le trafic journalier des véhicules légers (en vert) et des
véhicules lourds (en jaune), ici nous avons 7% de PL.

Le tableau montre les vitesses pratiquées chaque jour, par tranches de vitesses de 10
km/h ou chaque ligne représente une journée. La colonne 60 concerne les usagers
circulant entre 50 et 60 km/h. On reléve ici 75% d’excés de vitesse jusqu’a 90km/h.

Le graphe du bas montre les débits par quart d’heure, tout au long de la journée. On
observe un pic de trafic a I'heure du pointe du matin.
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Evolution des vitesses tout au long de |a journee et de la nuit

Evolution de la V85 au cours de la journée (un mardi, Vers Les Landrons) Evolution de la V85 au cours de la journée (un samedi, Vers Les Landrons)
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Pendant les journées de semaine, la vitesse est globalement élevée avec une V85 toujours au-dessus de 50km/h. La vitesse est plus élevée le week-end avec une V85 jusqu’a
77km/h.

Répartition des vitesses au cours de la journée (total jours ouvrables, Vers Les Répartition des vitesses au cours de la semaine
Landrons
) (Vers Les Landrons)
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Rue du Pont Fleury — Vers Blacourt
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Ici nous avons 8% de PL.

On releve également dans ce sens une limitation de vitesse peu respectée avec 75%
d’excés de vitesse et un passage a 110km/h.

On retrouve un pic de trafic plus marqué a I’heure du pointe du soir.
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Evolution des vitesses tout au long de |a journee et de la nuit

Evolution de la V85 au cours de la journée (un mardi, Vers Blacourt) Evolution de la V85 au cours de |a journée (un samedi, Vers Blacourt)
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Dans ce sens en semaine nous avons le méme type de profil, en revanche le week-end les vitesses sont plus stables et légerement moins élevées, méme si elles restent au-
dessus de la limitation a 50km/h.

Répartition des vitesses au cours de la journée (total jours ouvrables, Vers
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Rue de Montreuil — Vers Montreuil
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La proportion de PL est de 6%.

On releve dans ce sens une limitation de vitesse peu respectée avec 45% d’exces de
vitesse et un passage a 100km/h.

On note un pic de trafic plus marqué le midi.




Evolution des vitesses tout au long de |a journee et de la nuit

Evolution de la V85 au cours de la journée (un mardi, Vers Montreuil) Evolution de la V85 au cours de la journée (un samedi, Vers Montreuil)
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Pendant les journées de semaine, la V85 est comprise entre 50 et 62km/h, elle est plus élevée la nuit avec un pic a 82km/h. La vitesse le week-end oscille entre 43km/h et
64km/h.

Répartition des vitesses au cours de la journée (total jours ouvrables, Vers Répartition des vitesses au cours de la semaine
Montreuil) (Vers Montreuil)
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Rue de Montreuil — Vers Blacourt
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Nous avons ici 7% de PL.

Dans ce sens la limitation de vitesse est légerement plus respectée avec 33% d’exces de
vitesse et un passage a 90km/h.

On observe un pic de trafic plus marqué aux heures de pointe du matin et du soir.




Evolution des vitesses tout au long de |a journee et de la nuit

Evolution de la V85 au cours de la journée (un mardi, Vers Blacourt) Evolution de la V85 au cours de la journée (un samedi, Vers Blacourt)
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30km/h v ! 30km/h

Dans ce sens, on retrouve le méme type de profil avec une vitesse légerement inférieure.

Répartition des vitesses au cours de la journée (total jours ouvrables, Vers Répartition des vitesses au cours de la semaine

Blacourt) (Vers Blacourt)
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Rue de la Forge — Vers Montreuil
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Jour le plus chargé de la semaine: Vendredi 12 Mars
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La proportion de Pl est de 4%.

La limitation de vitesse est globalement respectée avec 12% d’exces de vitesse qui se
situent pour la plupart entre 50 et 60km/h.

On retrouve un pic de trafic plus marqué aux heures de pointe du matin et du soir.




Evolution des vitesses tout au long de |a journee et de la nuit

Evolution de la V85 au cours de la journée (un mardi, Vers Montreuil) Evolution de la V85 au cours de la journée (un samedi, Vers Montreuil)
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Pendant la semaine, les vitesses sont plus élevées tot le matin et de 19h a 20h cela pouvant étre lié aux trajets professionnels. Le week-end en revanche les vitesses oscillent
entre 43km/h et 54km/h sans vitesses excessives.

Répartition des vitesses au cours de la journée (total jours ouvrables, Vers Répartition des vitesses au cours de la semaine
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Rue de |a Forge — Vers L'Eglise
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Jour le plus chargé de la semaine: Vendredi 12 Mars
35 T -
30 T
25 +
20 +
15 +
10 +
5 .
0 e ele OO TR NN N NN N W on oo -+-ooy
@.{3 “@‘3 fﬁb ,_?\‘3 ﬂ@‘b dr,"::-“"j @{3 .-Q@b %&\‘3 q&‘l\@b «Qﬁ?} {;&": Q;Q%\bﬁ&\‘ﬁb\&% {\Qﬁ}\%&‘" \ﬁabré@?}q}d’ r{,‘tﬁ&.ﬂ:&ﬁ

Dans ce sens nous avons également peu de PL avec 5% les jours ouvrés.

Ici également la vitesse est majoritairement respectée, avec 9% d’exces de vitesse dont
la plupart se situent entre 50 et 60km/h.

On retrouve un pic de trafic plus marqué a I’heure de pointe du soir.




Evolution des vitesses tout au long de |a journee et de la nuit

Evolution de la V85 au cours de la journée (un mardi, Vers |'Eglise) Evolution de la V85 au cours de la journée (un samedi, Vers I'Eglise)
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Dans ce sens, on retrouve le méme type de profil avec des vitesses légerement plus basses en semaine, comme le week-end.

Répartition des vitesses au cours de la journée (total jours ouvrables, Vers I'Eglise) Répartition des vitesses au cours de la semaine
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Quelques observations en video




Place Yvonne Genty/Ecole




Dépose a |'arret de car
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Dépose a |'arret de car




Arrivee du car scolaire — Les collegiens traversent la chaussee
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petits” pour Espaubourg

Arrivee du premier car scolaire dans la cour — Montee des




Arrivee du deuxieme car scolaire dans la cour — Descente des "grands™ en provenance d'Espaubourg




Le soir le car manoasuvre dans la cour




Une sortie riveraine en marche arriere




Rue de la Forge/Rue de Montreuil




Un virage coupé (montage)







Des hesitations pour s‘engager dans le carrefour
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Des hésitations pour s’engager dans le carrefour




Un demi-tour dans le carrefour
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Rue du Pont Fleury/Rue de la Boissiere




Un stop glissé (montage)

YTy —— e e e - 1 oy ¥
H o UL ™, S i s



Un poids lourd se dirige vers la Rue de |la Boissiere
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Rue du Pont Fleury/Voie verte




(montage)

issé

Un stop gl




De nombreux cheminements piétons dus a l’arrét de bus (montage)
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Une voiture sur la partie gauche de la chauss
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Observations en caméra embarquéee







Vitesse en virage Rue de Montreuil
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jaute Rue
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Du stationnement a cheval sur trottoir en entree Est




Croisement d"un poids lourd en entree Nord




Croisement d’'un car en entree Nord
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Reportage photographique
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Rue de Villembray (entree nord)

A partir du cimetiére, I'entrée dans la commune se fait en descente,
avec une chaussée étroite.

Un virage a droite, au niveau de la Rue du Pré sous la Ville ferme le
fond de perspective et incite les usagers a ralentir.

En fin de journée le soleil s’invite dans le pare-brise des usagers.

Apres un virage a droite a angle droit, on arrive dans un virage a
gauche sans visibilité.




Dans ce virage sans visibilité, les piétons ne disposent pas de
trottoir, ni d’'un coté ni de l'autre.

Un miroir a été implanté en extérieur du virage, mais I'implantation
de ce miroir n’est pas conforme a l'Instruction Interministérielle sur

la Signalisation Routiere (IISR).

En effet, un stop est obligatoire pour les usagers qui utilisent un
miroir, selon I'lISR.

Apres le virage, les trottoirs sont toujours inexistants ou tres étroits
et enherbés.




Rue de Villembray

Un panneau de zone 30 est implanté au milieu de la rue, avant
d’arriver sur un plateau surélevé.

En zone 30, les piétons doivent normalement disposer de trottoirs,
contrairement a la zone de rencontre, ou ils sont prioritaires sur la
chaussée.

On arrive ensuite sur la Place Yvonne Genty, avec toujours le soleil
en fond de perspective, en fin de journée.

La place représente un vaste espace ou les piétons commencent a
disposer d’un trottoir, parfois stationné.

Une structuration de la place permettrait aux piétons de disposer
de cheminements clairement identifiés hors chaussée.
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Place Yvonne Genty

La Rue du Lavoir, en impasse, abrite un magasin d’informatique.

Vue de la Rue du Lavoir, la Place Yvonne Genty n’offre pas de
cheminements clairement identifiés pour les piétons, malgré la
proximité de I'école.




Le parking de I'éecole et de |a mairie
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Le parking de I’école et de la mairie constitue le prolongement de la
Place Yvonne Genty.

Le parking est utilisé par les parents d’éléves, mais également par
les cars scolaires, dont les manceuvres peuvent étre délicates.

Les cOnes sur la photo ci-contre matérialisent I'entrée/sortie de
I'école.
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Devant la boulangerie, le trottoir est utilisé pour le stationnement,
le temps de se rendre a la boulangerie (arrét minute).

Les piétons ne disposent donc pas de véritable trottoir et doivent
cheminer sur la chaussée.

Un tres long passage piétons est implanté devant la boulangerie,

obligeant les piétons situés a moins de 50m de traverser la
chaussée a cet endroit.
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Le stationnement sur les trottoirs de la Rue de la Forge, s’il géne les
piétons, favorise également les vitesses excessives.

En effet, la chaussée est le plus souvent totalement dégagée, ce qui
encourage les usagers pressés a accélérer.

Le marquage du stationnement sur chaussée pourrait permettre de
changer les habitudes.
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commerces signales

U

Les photos du haut montrent une absence de trottoir, imposant aux
piétons de marcher sur la chaussée.

La photo ci-contre montre une signalisation d’intérét local
indiquant les commerces de la commune.

En-dessous de cette SIL, on peut voir que la Rue de |la Forge est un
itinéraire cyclable, reliant la Trans’Oise au centre-bourg.



Rue de Montreuil

La Rue de Montreuil a Blacourt fait partie de l'itinéraire Promenade
en Pays de Bray.

Quelles se fassent en Solex ou en 2 CV ces promenades permettent
de découvrir le territoire du Pays de Bray.

La photo ci-contre montre un point dur de l'itinéraire a I'angle de la
Rue de Montreuil et du Chemin de Gournay.

Les miroirs ne sont pas implantés conformément a I'lISR et les
vitesses pratiquées dans ce virage peuvent étre élevées.
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Rue de Mon!
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Les points d’éclairage sur la Rue de Montreuil sont assez distants,
alors que les piétons n‘ont d’autre choix que de marcher sur la
chaussée.

La photo ci-contre montre que le soleil peut s’inviter dans le champ
de vision des usagers le soir, réduisant la perception possible des
piétons sur la chaussée.
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Une vitesse limitée a 45 km/h

Depuis la baisse de la vitesse maximale autorisée en agglomération
de 60 a 50 km/h, le 1°" décembre 1990, les vitesses en
agglomération doivent étre de 30, 50 ou 70 km/h.

Les autres limitations de vitesse ne sont plus conformes et
disposaient d’un délai de 10 ans pour étre mises en conformité.

Si les miroirs semblent utiles pour sortir de la ferme, située dans le
virage, la vitesse de certains usagers rend ce virage dangereux.




Rue de la Haute Rue

La RD502 reliant le centre-bourg de Blacourt au quartier de la
Haute Rue pourrait étre limitée a 70 km/h, pour tenir compte de la
faible largeur de la chaussée, de la pente et de la présence
fréguente de cyclistes.

Cette vitesse de 70 km/h est largement suffisante entre les deux
guartiers de la commune.

Le panneau 70 pourrait étre placé sur le panneau de sortie
d’agglomération.
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Une distance de 1,50m non respectee

La distance latérale pour dépasser un cycliste hors agglomération
est de 1,50m et n’est pas respectée par ces deux usagers, comme le
montrent les photos du haut.

Un panneau de zone 30 (B30) est implanté sur le panneau d’entrée
d’agglomération (EB10), mais cette limitation de vitesse n’apparait
pas crédible pour la plupart des usagers qui circulent plutét a 60
km/h a cet endroit.

La présence de l'arrét de car scolaire justifie pourtant cette mesure.
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Un arret de car mal place

p—_

L'arrét de car est mal placé par rapport au passage piétons qui doit
toujours se trouver a l'arriére du car.

Dans cette situation, un enfant qui traverserait devant le car serait
masqué par celui-ci, d’un usager dépassant le méme car a l'arrét.

Un abri bus en briques semble donner des signes de fatigue.




Juste avant la Rue de la Boissiere, un nouveau miroir est implanté
pur une sortie riveraine manquant de visibilité.

Cette habitation dispose pourtant d’une autre entrée située a la
sortie du virage.

La photo ci-dessus montre une zone non éclairée ou les piétons
sont contraints de marcher sur la chaussée.

La photo ci-contre montre une entrée d’habitation avec deux
marches, donnant directement sur la chaussée.



e stationnement sur trot:

Lorsqu’un bout de trottoir est disponible, il est souvent utilisé pour
le stationnement des riverains.

Ce comportement présente l'inconvénient de libérer toute la
largeur de la chaussée, facilitant ainsi la vitesse des usagers.

Le stop sur la voie principale n’est pas autorisé par la
réglementation (IISR), comme le confirme le Département dans son
Guide d’Aménagement des Routes Départementales de |'Oise.

Le stop n'a pas fonction de faire ralentir les usagers et le taux de
respect de ces stops est tres faible.




La sortie sud de la Haute Rue

Tres fréquenté par les enfants de la commune, l'arrét de car devrait
étre marqué sur la chaussée et non plus en encoche, ce qui est
désormais proscrit.

La traversée de la voie verte dispose d’une visibilité limitée qui
nécessite que les cyclistes ralentissent avant de franchir la RD502.

Au niveau de I'lmpasse de la Gare, un nouveau stop sur la voie
principale fait office de dispositif de ralentissement.




Les cyclistes circulant sur la Trans’Oise disposent d'une bonne
visibilité s’ils arrivent de l'est.

En revanche, en arrivant de l'ouest, les cyclistes ont une visibilité
tardive qui leur impose un fort ralentissement.




Les aménagements proposes




Intersection Rue de Villembray / Chemin de Senantes

Pour améliorer la sécurité dans cette intersection en
virage, nous proposons un élargissement de la
chaussée en extérieur du virage.

Nous proposons également la création d’'un trottoir
de 1,40m en extérieur du virage ainsi que la création
d’un passage piétons sur le Chemin de Senantes.
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Pour réaliser cet aménagement, la largeur de la
chaussée serait porté a 6,00m sur la Rue de
Villembray a l'est.

Elle serait réduite a 5,15m sur le coté sud, cette

o

tails de 'amenagement

largeur étant suffisante pour permettre le 8

croisement d’un véhicule lourd (PL , car ou engin
agricole) avec un véhicule léger.

Le déplacement d’'un poteau EDF et d'un poteau
télécom sera nécessaire, ces poteaux représentant
aujourd’hui des obstacles agressifs en extérieur de
virage.




Place Yvonne G

o . <

La structuration de la Place Yvonne Genty permettrait
de restituer aux piétons des espaces importants
aujourd’hui dédiés a la circulation et au stationnement.

Sur cette esquisse, tous les espaces en beige
représentent les espaces dédiés a la circulation des
piétons.

Les espaces liés a la circulation sont réduits au strict
nécessaire, afin de proposer de nombreux espaces de
convivialité, dans ce cceur de village.

Le parking proposé pour ['école et la mairie §

permettrait d’accueillir les fétes du village en le
fermant partiellement ou totalement.
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atails de I'amenagement

Les arréts de cars seraient placés sur un plateau
surélevé permettant de bien maitriser les vitesses.

Des espaces verts plantés d'arbres et fleuris
permettraient d'offrir de nombreux espaces de

convivialité et de discussion.

La zone 30 deébuterait a partir de l'église, avec

notamment un marquage au sol, sur toute la largeur

de la chaussée.

Ces nouveaux marquages, désormais autorisés, sont
plus visibles que les panneaux auxquels ils sont
associés.
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Dans la Rue de la Forge, des ellipses portant la mention
30 seraient marquées tous les 25m environ, pour
rappeler cette limitation de vitesse.

La forme en ellipse de ce marquage permet au
conducteur de voir un cercle, depuis le poste de
conduite.

Des places de stationnement pourront étre marquées,
par groupes de 3 places maximum, avec une distance
entre chaque groupes de place de 25 a 30m minimum.




Le fait d’alterner les places marquées, d'un coté de la
chaussée puis de l'autre, permettra de créer un effet
de chicane de nature a modérer les vitesses

h‘ pratiquées.
IR

L'utilisation de ces places par les riverais devra étre
encouragée et le stationnement sur les trottoirs
 interdit.
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Rue de la Forge

Nous proposons des emplacements qui ne génent pas
la sortie des riverains.




Un plateau en intersection Rue de Montreuil / Rue de la Haute Rue

Un autre plateau surélevé, en intersection, permettrait
de marquer l'entrée dans la zone 30, depuis la Rue de
Montreuil et la Rue de la Haute Rue.

Le stop serait placé uniquement sur la Rue de
Montreuil, qui supporte un trafic moins important que
la RD 502.
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Detail de 'ameénagement
Ce plateau surélevé pourrait avoir une hauteur de
12cm et des rampes inclinées a 8%.
La coloration du plateau pourrait étre recherchée, par
exemple par l'utilisation d’un enrobé rouge porphyre.

Comme pour lI'entrée de la zone devant l'église, la
mention ZONE 30 sur toute la largeur de la chaussée

serait réalisée sur la Rue de Montreuil et sur la Rue de
la Haute Rue.

Rue de Montreuil
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Intersection Rue de Montreuil / Chemin de Gournay
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Pour sécuriser cette deuxieme intersection en virage,
un plateau surélevé pourrait étre réalisé.

' Un marquage axial dans le virage permettrait en outre
~ aux usagers de mieux se positionner pour aborder ce
- virage sans visibilité.
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Detail de I'amenagement

Comme les autres plateaux proposés, celui-ci pourrait
avoir une hauteur de 12cm et des rampes inclinées a 8%.

Rue de Montreuil




La Haute Rue

Pour maitriser les vitesses pratiquées dans cette
intersection d’entrée du quartier de la Haute Rue, ou
les enfants prennent le car, un nouveau plateau
surélevé en intersection pourrait étre réalisé.

Larrét de car dans le sens nord sud pourrait étre
déplacé apres l'intersection, pour plus de sécurité.

Un trottoir pourrait étre créé pour faciliter le
cheminement depuis/vers le car scolaire.




Intersection Rue de la Boissiere / Rue du Pont Fleury

Pour faciliter les mouvements tournants entre la
RD502 et la Rue de la Boissiere, un élargissement
pourrait étre réalisé.

Le pointillé bleu représente le bord actuel de la
chaussée. Une acquisition fonciére d’environ 165m?
sera nécessaire.




Intersection Rue de la Boissiere / Rue du Pont Fleury

Les acquisitions foncieres nécessaires se décomposent
en 90m? pour la partie chaussée et 65 m? pour la
partie trottoir ou accotement stabilisé.




Epures de giration

Ces épures de giration correspondent a des grands
monospaces d’une longueur de 5,00m.




Rue duiPont Fleury

* Au niveau du n°11 de la Rue du Pont Fleury, pour

sécuriser |'entrée de I'habitation, une écluse pourrait
étre réalisée.

Cette écluse pourrait donner la priorité au sens nord

sud et pourrait étre aménagée en plateau surélevé
pour maitriser les vitesses.
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Rue du Pont Fleury

Les parties en jaune correspondent aux trottoirs qui
pourraient ainsi étre créés au niveau de cette écluse.




d np Ny

ISHEIERED

Un plateau surélevé au droit de la traversée de la
Trans’Oise permettrait de sécuriser cette traversée,

tout en modérant la vitesse sur cette entrée sud de la
commune.

Le stop sur la voie principale, au niveau de I'lmpasse
de la Gare, pourrait ainsi étre supprimé.




| de I'lamenagement

Comme les autres plateaux proposés, celui-ci pourrait
avoir une hauteur de 12cm et des rampes inclinées a 8%.




Vue d’ensemble des aménagements proposes sur le centre-bourg




Vue d’ensemble des aménagements proposes sur la Haute Rue




Comptages directionnels
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Place Yvonne Genty - Heur
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de 2 vers 3 VL | PL | Bus | 2R |Vélo de 2 vers 4 VL | PL | Bus | 2R |Vélo de2 vers 1 VL | PL | Bus | 2R |Vélo
de 7h30 a 7h45 4 0 0 0 0 de 7h30 a 7h45 0 0 0 0 0 de 7h30 a 7h45 0 0 0 0 0
de 7h45 a 8h00 0 0 0 0 0 de 7h45 a 8h00 0 0 0 0 0 de 7h45 a 8h00 0 0 0 0 0
de 8h00 a 8h15 1 0 0 0 0 de 8h00 a 8h15 0 0 0 0 0 de 8h00 a 8h15 0 0 0 0 0
de 8h15 a 8h30 0 0 0 0 0 de 8h15 a 8h30 0 0 0 0 0 de 8h15 a 8h30 0 0 0 0 0
de 8h30 a 8h45 0 0 0 0 0 de 8h30 a 8h45 0 0 0 0 0 de 8h30 a 8h45 0 0 0 0 0
de 8h45 a 9h00 1 0 0 0 0 de 8h45 a 9h00 0 0 0 0 0 de 8h45 a 9h00 1 0 0 0 0
Total 6 0 0 0 0 Total 0 0 0 0 0 Total 1 0 0 0 0
Total HPM 2 0 0 0 0 Total HPM 0 0 0 0 0 Total HPM 1 0 0 0 0
HPM en UVP 2 HPM en UVP 0 HPM en UVP 1
Rue du Lavoir
o)
de 3 vers 2 VL | PL | Bus | 2R |Vélo @ @ % de 1 vers 2 VL PL | Bus | 2R |Vélo
de 7h30 a 7h45 0 0 0 0 0 % Q. o de 7h30 a 7h45 0 0 0 0 0
de 7h45 a 8h00 0 0 0 0 0 ) S 2 de 7h45 a 8h00 0 0 0 0 0
de 8h00 a 8h15 0 0 0 0 0 o -l ) de 8h00 a 8h15 0 0 0 0 0
de 8h15 a 8h30 0 0 0 0 0 E de 8h15 a 8h30 0 0 0 0 0
de 8h30 a 8h45 0 0 0 0 0 g_ de 8h30 a 8h45 1 0 0 0 0
de 8h45 a 9h00 0 0 0 0 0 1 (@) de 8h45 a 9h00 0 0 0 0 0
Total olo|o|lo]o < Total 1 |oflo]ofo
Total HPM 0 0 0 0 0 Total HPM 1 0 0 0 0
HPM en UVP 0 2 1 26 HPM en UVP 1
de3vers 1 VL | PL* | Bus | 2R [Vélo 0 3 de 1 vers 3 VL PL | Bus [ 2R |Vélo
de 7h30 a 7h45 2 0 0 0 0 de 7h30 a 7h45 0 0 0 0
de 7h45 a 8h00 11 0 0 0 0 de 7h45 a 8h00 9 1 1 0 0
de 8h00 a 8h15 0 0 0 0 de 8h00 a 8h15 10 0 0 0 0
de 8h15 a 8h30 0 1 0 0 de 8h15 a 8h30 0 0 0 0
de 8h30 a 8h45 0 0 0 0 2 de 8h30 a 8h45 0 0 0 0
de 8h45 a 9h00 0 0 0 0 0 de 8h45 a 9h00 0 0 0 0
Total 32 0 1 0 0 Total 41 1 1 0 0
Total HPM 19 0 1 0 0 0 21 Total HPM 26 0 0 0 0
HPM en UVP 21 HPM en UVP 26
de 3 vers 4 VL | PL | Bus | 2R |Vélo 24 17 de1vers 4 VL PL | Bus | 2R |Vélo
de 7h30 a 7h45 2 0 0 0 0 de 7h30 a 7h45 1 0 0 0 0
de 7h45 a 8h00 2 0 0 0 0 de 7h45 a 8h00 0 0 0 0 0
de 8h00 a 8h15 2 0 0 0 0 @ de 8h00 a 8h15 0 0 0 0 0
de 8h15 a 8h30 2 0 1 0 0 de 8h15 a 8h30 0 0 0 0 0
de 8h30 a 8h45 2 0 0 0 0 de 8h30 a 8h45 1 0 0 0 0
de 8h45 a 9h00 16 0 0 0 0 @ de 8h45 a 9h00 2 0 0 0 0
Total 26 0 1 0 0 Total 4 0 0 0 0
Total HPM 22 0 1 0 0 Rue de Ia Forge Place Yvonne Genty Total HPM 3 0 0 0 0
HPM en UVP 24 HPM en UVP 3
de 4 vers 3 VL | PL* | Bus | 2R [Vélo de 4 vers 2 VL | PL | Bus | 2R [Vélo de4dvers 1 VL | PL* | Bus | 2R [Vélo
de 7h30 a 7h45 0 0 0 0 0 de 7h30 a 7h45 0 0 0 0 0 de 7h30 a 7h45 0 1 0 0 0
de 7h45 a 8h00 3 0 0 0 0 de 7h45 a 8h00 0 0 0 0 0 de 7h45 a 8h00 0 0 0 0 0
de 8h00 a 8h15 0 0 0 0 0 de 8h00 a 8h15 0 0 0 0 0 de 8h00 a 8h15 0 0 0 0 0
de 8h15 a 8h30 1 1 1 0 0 de 8h15 a 8h30 0 0 0 0 0 de 8h15 a 8h30 0 0 0 0 0
de 8h30 a 8h45 0 0 0 0 0 de 8h30 a 8h45 0 0 0 0 0 de 8h30 a 8h45 0 0 0 0 0
de 8h45 a 9h00 12 0 0 0 0 de 8h45 a 9h00 0 0 0 0 0 de 8h45 a 9h00 2 0 0 0 0
Total 16 1 1 0 0 Total 0 0 0 0 0 Total 2 1 0 0 0
Total HPM 13 1 1 0 0 Total HPM 0 0 0 0 0 Total HPM 2 0 0 0 0
HPM en UVP 17 HPM en UVP 0 HPM en UVP 2
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*100% des PL sont des tracteurs
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Flace Yvonne Genty - reure de rointe du Soir
de 2 vers 3 VL PL | Bus | 2R [Vélo de 2 vers 4 VL PL | Bus | 2R [Vélo de2vers 1 VL PL | Bus | 2R [Vélo
de16h30a16h45| 0 | o [ o [ o | O de16h30a16h45| 0 | o | o [ o | O de16h30a16h45| 0 | 0o | o [ o | O
de16h45a17h00| 1 | 0 | o [ o | O de16h45a17h00| 0 | 0 | o [ o | O de16h45a17h00| 2 | 0 | o [ o | O
de17h00a17h15| 0 | o | o [ o | O de17h00a17h15| 0 | o | o [ o | O de17h00a17h15| 0 | o | o [ o | O
de17h15317h30| 1 | 0 | o | o | © de17h15417h30| 0 | o | o [ o | O de17h15417h30| 0 | o | o [ o | ©O
de17h30a17h45| 1 | o | o [ o | ©O de17h30a17h45| 0 | o | o [ o | ©O de17h30a17h45| 0 | o | o [ o | ©O
de17h45a18h00| 0 | 0 | o [ o | O de17h45a18h00| 0 | 0 | o [ o | O de17h45a18h00| 0 | 0 | o [ o | O
Total 3 0 0 0 0 Total 0 0 0 0 0 Total 2 0 0 0 0
Total HPS 2|l o0o]o|lofo Total HPS o]l o|loflo] o Total HPS 2|l o0o]lo|lofo
HPS en UVP 2 HPS en UVP 0 HPS en UVP 2
- Rue du Lavoir i -
o
de 3 vers 2 VL | PL [ Bus | 2R |Vvélo @ @ g de 1 vers 2 VL | PL | Bus | 2R [veélo
de16h30a16h45| 0 | o [ o | o | O % Q. o de 16h30a 16h45| 1 o]l o|ofo
del6h45a17h00| 1 | 0 [ 0o | 0o | © =) S Z de 16h45a 17h00| 0 o]l o|ofo
de17h00a17h15| 1 | o [ o | o | © < ™M = de17h00a 17h15| 0 o]l o|ofo
de17h15a17h30| 0 | o [ o | o | O ) de17h15a 17h30| 0 o]l o|ofo
de17h30a17h45| 1 | o [ 0o | 0o | © g_ de17h30a 17h45| 0 o]l o|ofo
de17h45318h00| 1 | 0 [ 0 | 0 | © 1 o de 17h45 3 18h00| 0 o]l o|ofo
Total a{oloflo]o < Total 1 |oflo]ofo
Total HPS 2l 0|l oflo]o Total HPS 1 o]l o|ofo
HPS en UVP 2 2 2 33 HPS en UVP 1
de3vers 1 VL [ PL [Bus | 2R [Vélo 0 2 de 1 vers 3 VL | PL* | Bus | 2R [Vélo
de 16h30 a 16h45 o|lo|ofo de 16h30 2 16h45| 9 o|lo|ofo
de 16h45 3 17h00 o|lo|ofo de16h45317h00| 10 | 1 [ 0o | 0 | ©
de17h00a17h15| 12 | o [ o | 2 | © de17h00a 17h15| 5 o 1|01
de17h15a17h30| 12 | o [ 1 | o | 1 de17h152a 17h30| 5 o]l o|ofo
de17h30a17h45| 12 | o [ o | o | © 4 de17h302a 17h45| 7 o]l o|ofo
de17h45318h00| 12 | 1 | o | 1 | 1 de 17h45 3 18h00| 6 o]l o|ofo
Total 65 | 1| 1| 3| 2 Total 2 | 1| 1fo0]1
Total HPS 41 0| 1| 2|1 2 44 Total HPS 29 | 1| 1|01
HPS en UVP 44 HPS en UVP 33
de 3 vers 4 VL | PL* | Bus | 2R |Vélo 18 17 de 1 vers 4 VL | PL |Bus | 2R |Vélo
de16h30a16h45| 2 | o [ o | o | O de 16h30a 16h45| 1 o]l o|ofo
de16h45317h00| 9 | 0o [ 0 | 0o | © de 16h45a 17h00| 1 o]l o|ofo
de17h00a17h15| 3 | o [ 1 | o | © @ de17h00a 17h15| 0 o]l o|ofo
de17h15a17h30| 2 | o [ o | o | 2 de17h15a 17h30| 0 o]l o|ofo
de17h30317h45| 0 | 0o [ 0 | 0o | © de17h304 17h45| 0 o]l o|ofo
de17h45318h00| 0 | 1 [ 0 | 0o | © @ de 17h45 3 18h00| 0 o]l o|ofo
Total 16| 1| 1] 0] 2 Total 2 o]l o|ofo
Total HPS 6|0 1|o0] 2 Rue de la Forge Place Yvonne Genty Total HPS 2 lofo]olfo
HPS en UVP 18 HPS en UVP 2
de 4 vers 3 VL PL [ Bus | 2R [Vélo de 4 vers 2 VL PL [ Bus | 2R [Vélo de 4 vers 1 VL | PL* | Bus | 2R [Vélo
de16h30a16h45| 2 | o | o [ o | O de16h30a16h45| 0 | 0 | o [ o | O de16h30a16h45| 0 | 0 | o [ o | O
de16h45317h00| 1 | 0 | o [ 0o | O de16h452317h00| 0 | 0 | o [ o | ©O de16h45317h00| 0 | 0 | o [ o | ©O
de17h00a17h15| 11 | o | 1 [ o | ©O de17h00a17h15| 0 | o | o [ o | O de17h00a17h15| 4 | o | o [ o | O
de17h15317h30| 1 | 0 | o | o | © de17h15417h30| 0 | 0o | o [ o | ©O de17h15317h30| 0 | o | o [ o | O
de 17h30 4 17h45 o|lo|ofo de17h30a17h45| 0 | 0 | o | 0o | 2 de17h30a17h45| 1 | 0 | o [ 0o | O
de 17h45 3 18h00 o|lofofo de17h45318h00| 0 | 0 | 0o | o | © de17h45218h00| 0 | 0 | 0 [ 0o | O
Total 17 0 1 0 0 Total 0 0 0 0 2 Total 5 0 0 0 0
Total HPS 15| 0| 1fo0] o0 Total HPS o]l o|loflo]o Total HPS 4l o0o|loflo]o
HPS en UVP 17 HPS en UVP 0 HPS en UVP 4 *100% des PL sont des tracteurs
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Rue de la Forge / Rue de Montreuil - Heure de Pointe du Matin

de2vers 1

o
-

jo0)
c
w

N
o

Vélo

de 16h30 a 16h45

de 16h45 a 17h00

de 17h00 a 17h15

de 17h15a 17h30

de17h30 a 17h45

de 17h45 a 18h00

Total

Total HPS

o|lnv|NvV]|[O|lO|O|O | O

o|o|o|o|lo|o|o|o

N[iNvV](ololo|vd|O|O

o|o|o|o|lo|o|o|o

HPS en UVP

-
~

de2 vers 3

o
-

o
c
v

N
>

Vélo

de 16h30 a 16h45

de 16h45 a 17h00

de 17h00 a 17h15

de17h15a 17h30

de17h30 a 17h45

de 17h45 a 18h00

Total

Total HPS

o|o|o|o|o|o|o|o

o|o|o|o|o|o|o|o

o|o|o|o|o|o|o|o

HPS en UVP

o|lo|o|lo|o|o|o|o|o

|IN3J3UO A 2p anYy

de 1 vers 2 VL | PL | Bus | 2R |Vélo
de 16h30 a 16h45| 4 0 0 0 0
de 16h45 a 17h00| 5 0 0 0 0
de 17h00 a 17h15| 6 0 0 0 0
de17h15a17h30( 5 0 0 0 0
de17h30a 17h45( 7 1 0 0 0
de 17h45 a 18h00| 1 0 0 0 0
Total 28 1 0 0 0
Total HPS 20 0 0 0 0
HPS en UVP 20

delvers3 VL | PL* | Bus [ 2R |Vélo
de 16h30a 16h45( 7 0 0 0 0
de 16h45 a 17h00( 6 1 0 0 0
de17h00a 17h15( 14 0 2 0 1
de 17h15 a 17h30 0 0 0 0
de 17h30 a 17h45 0 0 0 0
de 17h45 a 18h00 0 0 0 0
Total 39 1 2 0 1
Total HPS 32 1 2 0 1
HPS en UVP 39

de 3 vers 2

o
-

@
e
[

N
=

Vélo

de 16h30 a 16h45

de3vers 1

VL

o
-

@
c
w

N
el

Vélo

de 16h45 a 17h00

de 16h30 a 16h45

10

de 17h00 a 17h15

de 16h45 a 17h00

19

de 17h15 a 17h30

de 17h00 a 17h15

14

de 17h30 a 17h45

de 17h15 a 17h30

12

de 17h45 a 18h00

de 17h30 a 17h45

11

Total

de 17h45 a 18h00

13

Total HPS

o|lr|lOo|lr|O|lO|O|O

o|o|o|o|o|o|o|o

o|o|o|o|o|o|o|o

o|o|o|o|o|o|o|o

Total

79

HPS en UVP

Jury
N

Total HPS

55

o|lr|Oo|lr|O|O|O|O

NIN|JO|O|Rr |, ]|O|O

O|lr|r|Oo|lOo|Oo|O|O

N|lwlrr|O|NM|O|O

HPS en UVP

o))
o

>

‘Rue de la Haute Rue

*100% des PL sont des tracteurs




Rue de la Forge / Rue de Montreuil - Heure de Pointe du Soir

de2vers 1

o
-
*

@
=
w

N
)

Vélo

de 16h30 a 16h45

de 16h45 a 17h00

de 17h00 a 17h15

de 17h15 a 17h30

de 17h30 a 17h45

de 17h45 a 18h00

Total

Total HPS

o|lNv|INvV]|[O|lO|O|O|O

o|o|o|o|o|o|o|o

NINvV][Olo|lo|NMN| OO

o|o|o|o|o|o|o|o

HPS en UVP

[any
~

de 2 vers 3

o
-

@
c
©w

N
=

Vélo

de 16h30 a 16h45

de 16h45 a 17h00

de 17h00 a 17h15

de 17h15 a 17h30

de 17h30 a 17h45

de 17h45 a 18h00

Total

Total HPS

o|o|o|o|o|o|o|o

o|o|o|o|o|o|o|o

o|o|o|o|o|o|o|o

HPS en UVP

o|lo|o|o|o|o|o|o|o

|IN3J3UOA 2p anYy

de 1 vers 2 VL | PL* | Bus | 2R |Vélo
de 16h30 a 16h45| 4 0 0 0 0
de 16h45 a 17h00| 5 0 0 0 0
de 17h00 a 17h15| 6 0 0 0 0
de17h15a 17h30( 5 0 0 0 0
de17h30a 17h45( 7 1 0 0 0
de 17h45 a 18h00| 1 0 0 0 0
Total 28 1 0 0 0
Total HPS 20 0 0 0 0
HPS en UVP 20

de1vers3 VL | PL* | Bus [ 2R [Vélo
de 16h30 a 16h45 0 0 0 0
de 16h45 a 17h00 1 0 0 0
de17h00a 17h15( 14 0 2 0 1
de17h15a 17h30( 5 0 0 0 0
de17h30a 17h45( 4 0 0 0 0
de17h45a 18h00| 3 0 0 0 0
Total 39 1 2 0 1
Total HPS 32 1 2 0 1
HPS en UVP 39

>

de 3 vers 2 VL | PL* | Bus | 2R [Vélo
de 16h30 a 16h45| 2 0 0 0 0
de 16h45 a 17h00| 4 0 0 0 0
de17h00a 17h15| 1 0 0 0 0
de17h15a17h30| 5 0 0 0 0
de17h30a 17h45( 4 1 0 0 0
de 17h45 a 18h00| 8 0 0 0 0
Total 24 1 0 0 0
Total HPS 12| 0 0 0 0
HPS en UVP 12

Rue de la Haute Rue
de3vers 1 VL | PL* | Bus | 2R |Vélo
de 16h30a 16h45]| 10 0 0 0 0
de 16h45 3 17h00| 19 0 0 0 0
de17h00a17h15[ 14 [ o [ 1 | o | o
de17h153 17h30]| 12 0 1 0 2
de17h30a 17h45| 11 1 0 0 0
de17hasa1shoo| 13 [ o [ o | 1 | 1
Total 79 1 2 1 3
Total HPS 55 0 2 0 2
HPS en UVP 60

*100% des PL sont des tracteurs




de2vers 1

<
=

PL*

w
c
w

N
o

Vélo

de 7h30 a 7h45

de 7h45 a 8h00

de 8h00 a 8h15

de 8h15 a 8h30

de 8h30 a 8h45

de 8h45 a 9h00

Total

ol |o|lO|Rr|N]|F

Total HPM

wlwlo|lr|O|IN|O|O

o|lo|lo|o|o|o|o|o

o|lo|lo|o|o|o|o|o

o|lo|lo|o|o|o|o

de2vers 3 VL | PL [Bus | 2R |Vélo
de7h30a7h45 | 21 0 0 0 0
de7h45a8h00 | 10 | O 1 0 0
de8h00a 8hl5 | 14 [ O 0 0 0
de 8h15 a 8h30 4 0 0 0 0
de 8h30 a 8h45 10 0 1 0 0
de 8h45 a 9h00 7 0 0 0 0
Total 66 0 2 0 0
Total HPM 36 0 1 0 0
HPM en UVP 38

HPM en UVP

[y
N

de 3 vers 2 VL | PL [Bus | 2R |Vélo
de 7h30 a 7h45 5 0 0 0 0
de 7h45 a 8h00 4 0 0 0 0
de 8h00 a 8h15 3 0 0 0 0
de 8h15 a 8h30 7 0 2 0 0
de 8h30 a 8h45 3 0 0 0 0
de8h45a9h00 | 15 | 0 1 0 0
Total 371 0 3 0 0
Total HPM 28 | O 3 0 0
HPM en UVP 34

D 502

Rue du Pont Fleury

de3vers 1

<
=

o
-

Bus

N
=

Vélo

de 7h30 a 7h45

de 7h45 a 8h00

de 8h00 a 8h15

de 8h15 a 8h30

de 8h30 a 8h45

de 8h45 a 9h00

Total

Total HPM

wlwlolnv|kpr|O|lO|O

o|lo|o|o|o|o|o|o

Rrl|lkr|lO|lO|O |, |O|O

o|lo|lo|o|o|o|o|o

HPM en UVP

dM|O|J|O|O|O|O|O|O|O

issiere

Rue de laBo

Rue du Pont Fleury / Rue de la Boissiere - Heure de Pointe du Matin

de 1 vers 2

o
-

Bus

N
=

Vélo

de 7h30 a 7h45

de 7h45 a 8h00

de 8h00 a 8h15

de 8h15 a 8h30

de 8h30 a 8h45

de 8h45 a 9h00

Total

Total HPM

o|lo|o|o|o|o|o|o

o|lo|lo|o|o|o|o|o

o|lo|lo|o|o|o|o|o

o|lo|o|o|o|o|o

HPM en UVP

=
o

delvers 3

)
-

@
c
w

N
=

Vélo

de 7h30 a 7h45

de 7h45 a 8h00

de 8h00 a 8h15

de 8h15 a 8h30

de 8h30 a 8h45

de 8h45 a 9h00

Total

Total HPM

o|lo|lo|o|o|o|o|o

o|lo|o|o|o|o|o|o

o|o|o|o|o|o|o

HPM en UVP

Olo|lo|o|o|lo|o|o]|o

(e

*100% des PL sont des tracteurs




Rue du Pont Fleury / Rue de la Boissiere - Heure de Pointe du Soir

de2 vers 3 VL [ PL* | Bus [ 2R |Vélo de2vers 1 VL | PL [Bus | 2R |Vélo
de16h30a 16h45| 7 0 0 0 1 de 16h30a 16h45| 4 0 0 0 0
de 16h45 a 17h00| 7 0 0 0 0 de 16h45a 17h00| O 1 0 0 0
de 17h00 a 17h15| 12 1 1 0 0 de17h00 a 17h15| 5 0 0 0 0
de17h15a 17h30| 6 0 1 0 0 de17h15a 17h30| 2 0 0 0 0
de17h30a 17h45| 4 0 0 0 0 de17h30a 17h45| 5 0 0 0 0
de 17h45 a 18h00 0 0 0 0 de 17h45 a 18h00| 2 0 0 0 0
Total 41 1 2 0 1 Total 18 1 0 0 0
Total HPS 36 1 2 0 1 Total HPS 11 1 0 0 0
HPS en UVP 43 HPS en UVP 13
D 502

Vélo

o
-
*
@™
=
w
N
=

de 1 vers 2 VL
de16h30a 16h45| 6
de16h45a 17h00| 3
de 17h00 a 17h15( 2
de17h15a 17h30| 6

4
8

de17h30 a 17h45
de 17h45 a 18h00
Total 29

Total HPS 17
HPS en UVP

o|r|O|r|O|O|O|OC
o|lo|lo|o|o|o|o|o
O|lr|r|O|O|O|O|O
o|lr|O|r|O|O|O

-
~N

<
=
o
=
@
c

1%

N
=

delvers3 Vélo
de 16h30 a 16h45
de 16h45 a 17h00
de 17h00 a 17h15
de 17h15 a 17h30
de 17h30 a 17h45
de 17h45 a 18h00
Total
Total HPS
HPS en UVP

issiere

N[O |Rr|O|N|N|N
o|o|o|o|o|o|o|o
o|o|o|o|o|o|o|o
o|o|o|o|o|o|o|o

lo|lo|o|lo|lo|o|o|o

ue delaBo

Rue du Pont Fleury

de 3 vers 2 vL | PL* | Bus | 2R |Vélo de3vers1 VL [ PL | Bus [ 2R |Vélo
de 16h30 3 16h45| 9 0 0 0 0 de16h30a 16h45| 1 0 0 0 0
de16h45a17h00| 18 [ 1 | 0 | 0 [ ©O del6h45a17h00| 2 | 0 | 0 | O [ O
de17h00a 17h15( 17 | © 1 0 0 de17h00a 17h15| O 0 0 0 0
de17h15a 17h30| 11 0 1 0 2 de17h15a 17h30| 1 0 0 0 0
de17h304a 17h45| 9 2 0 0 0 de17h30a 17h45| 3 0 0 0 0
de17h45 3 18h00| 24 | O 0 0 0 de 17h45 a 18h00| 3 0 0 0 0
Total 88 3 2 0 2 Total 10 0 0 0 0
Total HPS 55 1 2 0 2 Total HPS 4 0 0 0 0
HPS en UVP 61 HPS en UVP 4

*100% des PL sont des tracteurs

(e




IS IR = , - I v , L o
Rue du Pont Fleury / Voie Verte - Heure de Pointe du Matin
de 1 vers 2 VL | PL | Bus | 2R [Vélo de 1 vers 3 VL | PL [Bus | 2R |Vélo de 1 vers 4 VL PL | Bus | 2R [Vélo
de7h30a7h45 | © o|lo]|] o] o de7h30a7h45 [ 25 | 0 | 0| 0 | O de7h30a7h45 | 0 o|lo]|]ofo
de7h452a8h00 | © o|lo] o] o de7h45a8ho0 | 14 | 0 | 2 | 0 | O de7h4528h00 | © o|l o] ofo
de8h00a 8h15 | 0 o|lo]|] o] o de8h00aghis | 21 | 0 | 0 | 0 [ O de8h00a 8h15 | 0 o|l o] ofo
de8h15a8h30 | © o|lo] o] o de8h1528h30 | 6 o|lo] o] o de8h1548h30 | 0 o|l o] ofo
de8h30a8h45 | 0 olo]|]o]o de8h30aghas | 12 | 0 | 1 | 0 | O de8h30a8h45 | 0 o|l o] ofo
de8h45a9h00 | O o|lo]|] o] o de8h45a9h00 | 5 ol o] o] o de8h45a9h00 | © ofo]|] o] o
Total 0 0 0 0 0 Total 83 0 2 0 0 Total 0 0 0 0 0
Total HPM 0 o|lo]o]o Total HPM 4 ol 1] 0] o0 Total HPM 0 o|lo]|]ofo
HPM en UVP 0 HPM en UVP 46 HPM en UVP 0
de2vers1 VL PL | Bus | 2R |Vélo Rue du Pont Fleury de4 vers 1 VL PL | Bus | 2R |Vélo
de 7h30 a 7h45 0 0 0 0 0 @ de 7h30 3 7h45 0 0 0 0 0
de7h45a8h00 | 0 | 0 [ 0 | 0 | O de7h45a8h00 | 0 | 0 [ 0 | 0o | O
de8ho0aghis | 0 [ 0 [ o | o | O de8h00aghis | 0 [ 0 [ 0 | 0o | O
de8h15a8h30 | 0 [ 0 [ 0 | 0 | O de8h15a8h30 | 0 | 0 [ 0 | O | ©O
de8h30a8h4as | 0 [ 0 [ 0 | 0o | O de8h30a8has [ 0 | 0 | o | o [ o
de8h45a9h00 [ 0 [ 0 | 0 | 0 [ O de8h4529h00 [ 0 | 0 | o | o [ o
Total o|lo]o|ofo Total o|lo|lo]ofo
Total HPM o|lo]Jo|ofo Total HPM o|lo|o]ofo
HPM en Vélos 0 @ 46 HPM en Vélos 0
de 2 vers 4 VL PL | Bus | 2R [Vélo de 4 vers 2 VL PL | Bus | 2R |Vélo
de7h30a7h45 | 0 [ 0 | 0 | 0 | O 0 0 de7h30a7h45 | 0 | 0 [ o | o | O
de7h4528h00 | O [ 0| 0 | 0 | © de7h45a8ho0 [ 0 | 0 | o | o | o
de8h00a8h1s | 0 [ 0 | 0 | 0 | O 0 0 de8hooasghis [ o [ 0 | o | o [ o
de8h15a8h30 | 0 [ 0 | 0 | 0 | © de8h15a8h30 | O | O [ O | O | O
de8h30a8h45 | 0 [ 0 | 0 | 0 | O de8h30a8h45 [ 0 | 0 | o | o [ o
de8ha539h00 | 0 [ o [ o | 0o | O de8h45a9h00 [ O [ O | 0 | 0 | O
Total ofofofo]fo 0 Total ojojojojo
Total HPM oJo]o|ofo 38 Total HPM olo]o|o]|o
HPM en Vélos 0 @ HPM en Vélos 0
|
de 2 vers 3 VL PL | Bus | 2R |Vélo | de 4 vers 3 VL PL | Bus | 2R |Vélo
de7h30a7h45s | 0 | 0 | 0O | 0| O ! de7h30a7h4s | 0 | 0 | 0o | o | o
de7h4538h00 | 0 | 0| 0 | 0 | O i de7h45a8h00 | 0 | 0 [ 0 | 0o | O
de8h00a8his | 0 [ 0 | 0 | 0 | O de8h00aghis | 0 [ 0 [ 0 | 0 | O
de8h15a8h30 | 0 [ 0 | 0 | 0 | O de8h15a8h30 | 0 | 0 [ 0 | 0 | O
de8h30a8h45 | 0 [ 0 | 0 | 0o | O de8h30a8h4s | 0 | 0 [ 0 | 0 | O
de8h45a9h00 | 0 [ 0 | 0 | 0o [ O @ de8h45a9h00 | 0 | 0 [ 0 | 0 | O
Total 0 0 0 0 0 Total 0 0 0 0 0
Total HPM ofo]Jo]ofo Total HPM o|lo|o]ofo
HPM en Vélos 0 Rue de la Forge Place Yvonne Genty HPM en Vélos 0
de 3 vers 2 VL PL | Bus | 2R |Vélo de3vers 1 VL PL | Bus | 2R |Vélo de 3 vers 4 VL PL [ Bus | 2R |Vélo
de7h30a7h45s [ 0 | 0 | o | o | o de7h30a7h4s | 7 | o | 0o | 0| 0O de7h30a7h4a5 | 0 | 0 [ o | o | O
de7h45a8h00 | 0 | 0 [ 0 | 0 | O de7h4538h00 | 6 | 0| 0 | 0 | O de7h45a8h00 | 0 | 0 [ 0 | 0o | O
de 8h00 a 8h15 | 0O 0 0 0 0 de 8h00 a 8h15 | 3 0 0 0 0 de 8h00 a 8h15 [ 0O 0 0 0 0
des8h15a8h30 [ 0 | 0 | 0o | 0o [ o de8h15a8h30 | 9 | 0 | 2 | 0 | O de8h15a8h30 [ 0 | O | O [ O [ O
de8h30a8h4as | 0 | 0 [ 0 | 0 | O de8h30a8h45 | 9 [ 0 | 0 | 0 | O de8h30ag8h4s | 0 | 0 [ 0 | 0 | O
de 8h45a 9h00 | O 0 0 0 0 de8h45a9h00 | 11 | 0 1 0 0 de 8h45a9h00 | O 0 0 0 0
Total 0 0 0 0 0 Total 45 0 3 0 0 Total 0 0 0 0 0
Total HPM o|lo]o|ofo Total HPM 32l 03] 0] o0 Total HPM o|lo0o]o]ofo
HPM en UVP 0 HPM en UVP 38 HPM en UVP 0

=
)

4
iy

P

el

-



D - £ : T I v 1 . LAl
Rue du Pont Fleury / Voie Verte - Heure de Pointe du Soir
de 1 vers 2 VL | PL |Bus | 2R [Vélo de1vers 3 VL [ PL | Bus [ 2R |Vélo de1vers 4 VL | PL | Bus | 2R |Vélo
de16h30 3 16h45| 0 0 o| o] o de16h30a16h45( 11 [ 0 | © 0 1 de 16h30a 16h45| 0 0| o] o 0
de 16h45 a 17h00| 0 0 o| o] o de16h45a17h00| 11 [ 0 | © 0 0 de 16h45 a 17h00| 0O o| o] o 0
de17h00 4 17h15( 0 0 o| o] o de 17h00 & 17h15| 15 1 0 0 0 de17h00 a 17h15| 0O 0| o] o 0
de17h15a 17h30| O 0 0 0 0 de 17h15 & 17h30 0 2 0 0 de17h15a 17h30( O 0 0 0 0
de17h30a 17h45( 0 0 o|lo]o de 17h30 & 17h45 0] o 1 0 de17h30a 17h45| 0 ol o] o 0
de 17h45 4 18h00| 0 0 ol o] o de 17h45 & 18h00 0] o 1 0 de 17h45 a 18h00| 0O ol o] o 0
Total 0 0 o|lo] o Total 56 | 1 2 2 1 Total 0 ol o] o 0
Total HPS 0 0 o|lo]o Total HPS 45 1 2 0 1 Total HPS 0 ol o] o 0
HPS en UVP 0 HPS en UVP 51 HPS en UVP 0
, Rue du Pont Fleury
de2vers 1 VL | PL | Bus | 2R [Vélo de 4 vers 1 vL | PL | Bus | 2R |Vélo
de 16h30a 16h45( 0 0 0 0 0 @ de 16h30 a 16h45| 0 0 0 0 0
de 16h45a 17h00| O 0 0 0 0 de 16h45 3 17h00| 0 0 0 0 0
de17h00a 17h15| 0 0 0 0 3 de17h00 3 17h15]| 0 0 0 0 2
de17h15417h30( 0 | © 0 0] o de17h15a 17h30( 0 o]l o] o] o
de17h30417h45| 0 | © 0 0] o de17h30a17h45( 0 ofo]o|o
de17h45 4 18h00| 0 | O 0 0] o de 17h45 & 18h00| © o|lo] o] o
Total 0 0 0 0 3 Total 0 0 0 0 2
Total HPS ojlofo|o]3 @ ~ 3 Total HPS ofofofol2
HPS en Vélos 3 51 HPS en Vélos 2
de 2 vers 4 VL | PL | Bus | 2R |Vélo de 4 vers 2 VL PL | Bus | 2R |Vélo
de16h30a16h45( 0 | 0 | 0 [ O 1 1 2 de16h30a 16h45( 0 ofo] o 1
de16h45a17h00f 0 | 0 [ 0 | O | © de 16h45 a 17h00| 0 ofo] o 3
de17h00a17h15( o | o [ 0 | O | © 5 de17h00a 17h15( 0 o]l o] o] o
de17h15a17h30( 0 | 0 [ 0 | O | © de17h15a 17h30| 0 o] o] o 1
de17h30a17h45 o | o [ 0 | 0 | © l/' de17h30a17h45( © o|lo] o] o
de 17h45 & 18h00| 0 ofo]ofo e/OS de 17h45 3 18h00| © ofo]o 2
Total oloflofo]1 75 1 Total olo|o|o] 7
Total HPS ofo]o|o 1 Total HPS 0 ofo]o 5
HPS en Vélos 1 @ HPS en Vélos 5
de 2 vers 3 VL | PL | Bus | 2R |Vélo de 4 vers 3 VL | PL | Bus | 2R |Vélo
de16h30a16h4as( o | o [ 0 | O | © de16h30a16h45( 0 | 0 | 0 [ O 1
de16h45a17h00f 0 | 0 [ 0 | O | © de 16h45 & 17h00| 0 ofo]o|o
de17h00a17h15( o | o [ 0 | 0 | © de17h00a 17h15( 0 ofo] oo
de17h15a17h30( 0 | o [ 0 | O | © de17h15a 17h30( 0 ofo]o|o
de17h303 17h45| 0 0 0 0 0 de17h30a 17h45( 0O 0 0 0 0
de17hasa18h00] o |l o | o | o | o @ de 17h45 & 18h00| © ofo]o|o
Total o|lo]|] o] o] o Total 0 ofo]o 1
Total HPS 0 0 0 0 0 Total HPS 0 0 0 0 1
HPS en Veélos 0 Rue de la Forge Place Yvonne Genty HPS en Vélos 1
de 3 vers 2 VL PL | Bus | 2R |Vélo de3vers 1 VL PL | Bus | 2R [Vélo de3vers 4 VL PL | Bus | 2R [Vélo
de16h30a 16h45( 0 0 o| o] o de16h304a 16h45( 13 | 0 | © 0 0 de16h30a16h4a5( 0 | o [ 0 | O | O
de 16h45 4 17h00( © 0 o| o] o de 16h45 & 17h00( 21 | 0O 1 0 0 de16h45a17h00f 0 | 0 [ 0 | O | ©
de17h00 a 17h15| 0 0 0 0 0 de17h00a 17h15| 20 | © 0 0 0 de17h00a 17h15| 0 0 0 0 0
de17h15a17h30| 0 [ o | o [ o | o de17h15a17h30( 16 [ 0o [ 1 [ 1 | © de17h15a17h30| 0 [ O | O | O | ©
de17h30417h45( 0 0 0 ofo de17h30417h45( 20 | 2 0 1 0 de17h30a17h45 0 | 0 [ 0 | © 0
de 17h45 & 18h00| 0 0 0 0 0 de17h45a18h00| 34 | © 0 0 0 de 17h45 a 18h00| 0 0 0 0 0
Total 0 0 0 0 0 Total 124 2 2 2 0 Total 0 0 0 0 0
Total HPS 0 0 0 ofo Total HPS 70| o 2 1 0 Total HPS 0| o] o0fo 0
HPS en UVP 0 HPS en UVP 75 HPS en UVP 0




